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Estudis, campanyes i programes educatius

ÀREA DE MOBILITAT



La nostra visió: una mobilitat sostenible basada en zero accidents, zero emissions i zero congestió

MOBILITAT SEGURA

MOBILITAT SOSTENIBLE

MOBILITAT ASSEQUIBLE

MOBILITAT CONNECTADA

Que l’accidentalitat viària arribi a zero. Aconseguir 

les millors infraestructures, vehicles i conductors.​

Reduir les emissions contaminants del transport a 

zero, d’acord amb els objectius fixats pels 

organismes internacionals.

Dotar la mobilitat de més agilitat i de més 

intermodalitat entre modes i serveis de transport 

aprofitant les possibilitats que ens ofereix la 

connectivitat tecnològica.​

Fomentar mesures per reduir els costos socials i 

econòmics de la mobilitat sobre les persones, 

incorporant la dimensió intergeneracional i 

la perspectiva de gènere.

Visió i objectius



Estudis de mobilitat

Auditoria de senyalització dels radars

Auditoria de senyalització d’orientació

Auditoria de travesseres



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

▪ Auditories de conductors

▪ Auditories d’infraestructures viàries

▪ Plans de seguretat viària

▪ Activitats de conscienciació i formació viària 

MOBILITAT SEGURA

El RACC ofereix serveis que contribueixen a millorar la qualitat de les infraestructures, l’equipament 

dels vehicles i l’aptitud i l’actitud dels conductors, així com serveis per millorar la qualitat de l’aire i 

aconseguir una mobilitat més sostenible, introduint les tecnologies de comunicació en l’anàlisi de la 

mobilitat i el desenvolupament de serveis als usuaris. 

MOBILITAT SOSTENIBLE

▪ Estudis d’avaluació de la mobilitat generada

▪ Migració al vehicle elèctric

▪ Càlcul de la petjada de carboni

▪ Estudis de la qualitat de l’aire

▪ Plans de desplaçament d’empresa

MOBILITAT CONNECTADA

▪ Dades històriques de trànsit

▪ Matriu origen-destí

▪ Dades de trànsit en temps real



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Projecte en curs:



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Projecte en curs:

Recinte d’activitat econòmica a l’àrea metropolitana

de Barcelona amb una elevada mobilitat generada

• Estudi general de la mobilitat dels treballadors del recinte posant el zoom en l’impacte d’un canvi que volen

fer en l’horari de l’activitat.

• El document final d’aquest estudi serà un full de ruta per posar en marxa en diferents fases: solucions a

demanda, cotxe compartit, micromobilitat, etc

Execució i redacció

• Preparar la licitació per convertit les seves 4.000 places d’aparcament en un Smart Parking

Assistència tècnica

Prop de 600 empreses en 90 hectàrees 

7.500 treballadors

Diàriament 23.000 visites

14.000 vehicles diaris de molta diversitat

4.000 places d’aparcament gratuït



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Projecte en curs:

Estudi de mobilitat municipal

(diagnosi i proposta bàsica)

• Treball de camp i reunió amb policia local i regidoria per definir 

l’enfocament del projecte

• Aforaments i mesura de velocitats a diversos punts

• Informe de diagnosi general

• Proposta concreta a l’accés del polígon industrial, per donar 

resposta al problema d’aparcament en una via de doble sentit

• Definició d’un model de mobilitat per al municipi, basat en la 

redirecció dels carrers i l’ordenació de l’aparcament

• Propostes de desenvolupament i pla d’acció per a l’Ajuntament



km auditats

Espanya (2004-05) 7.000

Catalunya (2013) 5.000

Espanya (2013-2014) 4.900

Espanya (DGT) Castella i Lleó, Astúries, Cantàbria (2016-2017) 3.000

Espanya (DGT) Andalusia i Extremadura (2018-2019) 3.300

Espanya (DGT) Llevant (2019-2020) 3.200

Espanya (DGT) Aragó, Navarra i La Rioja (2020-2021) 2.900

Espanya (DGT) Centre (2020-2021) 2.600

Total 31.900

km auditats

Costa Rica (2006) 3.000

Xile (2006) 3.000

Perú (2008) 3.500

Argentina (2009) 3.500

Paraguai (2011) 4.000

Grècia/Romania/Bulgària (2014-15) 4.000

Mèxic (2014-2015) 4.000

Índia (2017) 700

Abertis (ESP, FRA, ITA) (2016-17) 7.900

Portugal (2018) 5.000

Itàlia (2018) 400

Holanda (2018) 800

Brasil (2019) 5.800

Bielorrússia (2020-21) 3.000

Andorra (2021) 70

Total 48.670

Auditories IRAP

Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Índex de perillositat i trams de concentració d’accidents amb ferits greus i víctimes mortals:



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Índex de perillositat i trams de concentració d’accidents amb ferits greus i víctimes mortals:



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Anàlisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

Risc que té un conductor de patir un 

accident greu en un determinat tram 

de la via. 

Trams de via amb més concentració 

d’accidents greus.

RISC 

D’ACCIDENTALITAT

CONCENTRACIÓ

D’ACCIDENTS



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Risc d’accident   vs.  Concentració d’accidents

* Les fotografies de carreteres s’han triat únicament per exemplificar els conceptes de risc i concentració d’accidents.



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Anàlisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

Risc que té un conductor de patir un 

accident greu en un determinat tram de 

la via. 

Trams de via amb més concentració 

d’accidents greus.

RISC 

D’ACCIDENTALITAT

CONCENTRACIÓ

D’ACCIDENTS



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Mapa de risc de Catalunya

Numerats sobre el mapa 

de l’1 al 10, els trams amb 

més risc de Catalunya.
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EuroRAP Catalunya 2019-2021

Els 10 trams amb més risc 

d’accident a Catalunya 2019-2021

▪ Els 10 trams amb més risc d’accident són vies convencionals de calçada única.

▪ La carretera BP-1417 (l’Arrabassada) torna a situar-se com el tram amb un índex de risc més alt, 

donada l’elevada accidentalitat de motos. En el 88% dels accidents amb morts i ferits greus hi 

participa com a mínim una motocicleta. 

▪ El tram de la carretera GI-555 entre Sils i Massanes ha passat del tercer lloc en l’edició passada 

al segon amb un risc més alt en l’edició d’enguany. 

▪ Dels 10 trams d’aquesta llista, 5 pertanyen a la demarcació de Barcelona i 3 a la de Girona. La 

demarcació de Tarragona, que no apareixia l’any passat, en l’edició d’enguany hi té 2 trams. 

Aquest any no n’hi ha cap de la demarcació de Lleida.

▪ Només hi ha 3 trams amb risc molt alt. L’edició anterior eren 4.

Es tenen en compte només els trams de IMD>5.000, Long.>5km i amb Accidents amb MiFG en els dos últims anys

Mitjana acc. MiFG = Mitjana anual d’accidents amb Morts i Ferits Greus

IMD = Intensitat Mitjana Diària de vehicles

Trams ja presents a 

l’edició anterior

Carretera Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via Demarcació
Mitjana

acc. MiFG

Risc

BP-1417 Barcelona (X B-20) St. Cugat del Vallès (X BV-1462) 11,4 7.091 Convencional Barcelona 5,7 Molt alt

GI-555 Sils (X N-II) Massanes (X C-35) 14,2 5.123 Convencional Girona 3,3 Molt alt

BV-5001 Martorelles ( X B-500, X BV-5006) Vilanova del Vallès ( X BP-5002) 6,5 9.958 Convencional Barcelona 2,3 Molt alt

BV-5224 Manlleu (X B-522) Torelló (X BV-5225) 6,3 6.963 Convencional Barcelona 1,3 Alt

BV-1201 Olesa de Montserrat (X B-120) Castellbisbal (X C-243c) 8,3 6.573 Convencional Barcelona 1,3 Alt

TV-3146 Port de Tarragona (X C-31B) Far de Salou 5,4 5.239 Convencional Tarragona 0,7 Alt

N-260 X N-152 (La Cerdanya) X N-1411 14,0 6.125 Convencional Girona 2,0 Alt

C-63 Lloret de Mar (X GI-680) Vidreres (X C-35) 11,3 11.693 Convencional Girona 3,0 Alt

BV-2041 Gavà (X av. Joan Carles I) Begues (X BV-2411) 6,3 9.396 Convencional Barcelona 1,3 Alt

TV-3141 Cambrils (X N-340) Reus ( X T-316) 7,3 8.056 Convencional Tarragona 1,3 Alt



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Els trams de menys risc a Catalunya 2019-2021

▪ La C-16 entre Navàs i Gironella ha estat el tram amb menys risc de Catalunya el trienni 2019-2021.

▪ Entre els primers 5 trams només 2 tornen respecte a l’edició anterior. Desapareixen de la llista els 

trams de l’AP-7 i l’AP-2 que hi acostumaven a sortir.

▪ 5 trams corresponen a carreteres convencionals, dels quals quatre no sortien en l’edició anterior: 

el tram de la B-140 de Sabadell a Mollet, la C-153 de Vic a Roda de Ter, la C-253 de Sant Feliu de 

Guíxols a Palamós i l’N-340 entre Tarragona i Torredembarra.

▪ Aquest any, 608 km tenen un risc igual a zero (60 km menys que en el període anterior). Per tant, 

en el 9,5% de la xarxa analitzada per EuroRAP no hi ha hagut cap accident mortal o greu en l’últim 

trienni. 

Es tenen en compte només els trams de IMD>5.000 i Longitud>5 km

Ordenat per IMD, de major a menor.  

Mitjana acc. MiFG = Mitjana anual d’accidents amb Morts i Ferits Greus

IMD = Intensitat Mitjana Diària de vehicles

Trams ja presents a 

l’edició anterior

Carretera Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via Demarcació
Mitjana  

acc. MiFG
Risc

C-16 Navàs (X C-1411z) Gironella (X BV-4132, X BV-4132z) 17,9 16.275 Desdoblada Barcelona 0,0 Molt baix

N-II Inici variant Figueres Final variant Figueres 11,6 15.512 Desdoblada Girona 0,0 Molt baix

B-140 Sabadell (X N-150) Mollet, rotonda no inclosa 8,3 14.989 Comarcal Barcelona 0,0 Molt baix

A-26 Inici A-26 Inici variant Olot 19,7 13.653 Desdoblada Girona 0,0 Molt baix

N-145 X N-260a (Seu d'Urgell) Frontera francesa 9,5 13.624 Bàsica Lleida 0,0 Molt baix

C-153 Vic (final nucli urbà) Roda de Ter (X BV-5222) 7,7 13.014 Comarcal Barcelona 0,0 Molt baix

N-141e Anglès( X C-63) TM Bescanó-Salt 13,1 10.480 Comarcal Girona 0,0 Molt baix

LL-12 Accés AP-2 Lleida (X C_12, X C-12D) Lleida (X N-IIa) 5,4 9.847 Desdoblada Lleida 0,0 Molt baix

C-253 St.Feliu de Guíxols(X giv-6622) Inici ZU Palamós 11,2 9.228 Comarcal Girona 0,0 Molt baix

N-340 Enllaç antiga N-340 (Tarragona) Inici variant Torredembarra 6,0 9.027 Bàsica Tarragona 0,0 Molt baix



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Anàlisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

Risc que té un conductor de patir un 

accident greu en un determinat tram de 

la via. 

Trams de via amb més concentració 

d’accidents greus.

RISC 

D’ACCIDENTALITAT

CONCENTRACIÓ

D’ACCIDENTS



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Els trams amb més 

concentració d’accidents de Catalunya

▪ Per setè any consecutiu, el tram que acumula més accidentalitat greu (sense tenir en compte el 

trànsit que hi passa) es troba a la C-58 entre Barcelona i Cerdanyola.

▪ Tots els trams d’aquesta llista es troben a la Regió Metropolitana de Barcelona excepte l’autovia 

entre Reus i Tarragona. Nou dels deu trams ja sortien a l’edició de l’any passat.

▪ Tots els trams són vies d’alta intensitat de trànsit (IMD>20.000), excepte la BP-1417 entre 

Barcelona i Sant Cugat del Vallès (que apareix per primer any a la llista de concentració, tot i 

aparèixer habitualment a la llista de risc).

▪ S’observa una elevadíssima presència dels accidents de motocicletes i ciclomotors: en aquests 10 

trams, de mitjana, en un 79% dels accidents amb morts i ferits greus hi ha estat involucrada una 

moto o un ciclomotor. 

Es tenen en compte els trams de IMD>5.000 i Longitud>5km

Mitj. acc. MiFG / km = Mitjana anual d’accidents amb Morts i Ferits Greus dividit per la longitud del tram.

IMD = Intensitat Mitjana Diària de vehicles

*El tram de la C-58 no inclou el carril BUS -VAO

Trams ja presents 

a l’edició anterior

Carretera Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via Demarcació
Mitj. acc. 

MiFG / km

C-58 Barcelona ( X C-33, X C-17) Cerdanyola del Vallès( X A-P7) 7,1 126.984 Desdoblada Barcelona 0,8

B-10 Nus de la Trinitat Enllaç B-20, A-2, C-32 19,8 88.886 Desdoblada Barcelona 0,7

A-2 Enllaç amb AP-2 Enllaç B-20, B-10, C-32 6,6 115.981 Desdoblada Barcelona 0,6

C-58 Cerdanyola del Vallès( X A-P7) Terrassa ( X C-16 ) 13,4 81.115 Desdoblada Barcelona 0,5

B-20 Esplugues (X B-23) Nus de la Trinitat 12,3 116.805 Desdoblada Barcelona 0,5

BP-1417 Barcelona (X B-20) St. Cugat del Vallès (X BV-1462) 11,4 7.091 Comarcal Barcelona 0,5

N-II Montgat, rotonda del Mil·leni (B-20) Enllaç Mataró sud amb C-32 11,7 25.406 Local Barcelona 0,5

T-11 Final variant Reus (X N420A) Tarragona (X N340a) 6,3 29.547 Desdoblada Tarragona 0,4

C-31 El Prat del Llobregat (X C-32B, X C-31C) L'Hospitalet (Gran Via, límit TM Barcelona) 7,4 68.306 Desdoblada Barcelona 0,4

C-32 (inc. B20)Sitges ( X C-246) Esplugues (X B-23) 20,6 86.842 Desdoblada Barcelona 0,4



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Mapa dels trams amb més accidents

de moto i ciclomotor



EuroRAP Catalunya 2019-2021

Mapa dels trams amb més accidents 

de vehicles pesants



Hem participat en més de 30 projectes nacionals i europeus sobre 

mobilitat autònoma, connectada, neta i compartida​

Projectes d’investigació

http://subaria.com/wp-content/uploads/2011/02/ecall.jpg


MOTOCIVISMO

ABS en motos Full de rescat
Motocivisme

Campanyes

«Amb moto, 0 riscos, 

Fica-t’ho al casc!»

eSafety Aware

Millora de la seguretat

viària de la gent gran

«En bici, millor amb casc!»

Convivència entre usuaris de 

diferents modes de transport

«Amb patinet, si vas 

bé, tot va bé»



MOTOCIVISMO

26

Campanyes

#3500LIVES

#ParkyourPhone

#2seconds

#SlowDown

Respectar els límits de velocitat

12 propostes RACC de mobilitat i 

seguretat viària per a Barcelona 

#Love30 
Streets for life
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Campanyes

El RACC va publicar l’1 de març de 2022 un comunicat en 
el qual demanava que els ciutadans de Barcelona rebin 
informació clara sobre les conseqüències de les obres 

que es realitzaran els propers anys a la ciutat. 
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Campanyes
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Campanyes
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Campanyes

LES 10 PROPOSTES DEL RACC



▪ Concurs “Joves i mobilitat”

31

▪ Mou-te Bé On Tour

▪ Mou-te Bé Play&Learn

Programes educatius

https://www.jovesimobilitat.cat/


▪ Salut i conducció: eines per a una mobilitat activa, segura i saludable

Programes educatius



Comissions i òrgans de participació

• Euroboard

• Coordination Group

• WG Technical, Legal, Transport and Mobility

• Policy Commission 

• Services Commission

• Supervisory Board 

• Strategy Committee

• General Assembly

• Board of Directors

El RACC contribueix a una mobilitat més segura i sostenible des de la seva vinculació a 

comissions i òrgans de participació de referència en l’àmbit de la mobilitat que depenen d’entitats 

públiques i privades, tant a nivell internacional com nacional i local.



Comissions i òrgans de participació



Plataforma d’anàlisi dels nous models de mobilitat

MOBILITY INSTITUTE
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Convivencia en la 
movilidad

36

Mobility Institute

El Mobility Institute és una plataforma independent creada pel RACC i per DELOITTE, amb la missió de generar i

compartir el coneixement d’una mobilitat en ple moment de canvi i les seves oportunitats de mercat, i generar un

gran motor de possibilitats per a les empreses i les entitats associades.
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Convivencia en la 
movilidad

37

Mobility Institute



Ports i aeroports

INDICADORS DE MOBILITAT
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Indicadors de mobilitat
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Indicadors de mobilitat
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Indicadors de mobilitat

 % Inc 2022 /s  % Inc 2022 /s

2021 2019

BARCELONA-EL PRAT J.T. 41.639.622 120,6% -21,0%

GIRONA-COSTA BRAVA 1.313.945 320,8% -32,0%

REUS 911.827 473,9% -12,8%

PASAJEROS

 AEROPUERTOS  Total
 % Inc 2019 /s

2018

52.688.455 5,0%

1.933.049 -4,3%

1.046.249 0,8%

PASAJEROS

 AEROPUERTOS  Total

BARCELONA-EL PRAT J.T.

GIRONA-COSTA BRAVA

REUS



La xarxa viària d’altes prestacions (ara, sense peatges)

EL CORREDOR DE L’AP-7 I L’AP-2
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El corredor de l’AP-7 i l’AP-2

Balanç 2019 – 2022: augment de trànsit i de sinistralitat

- Increment del 26% del trànsit en mitjana (98 km amb més del 40%)

o Increment camions (36%, 144 km amb més de 40%) 

o Dificultat per retirar, subocupació carril lent, avançaments.

- Dissenys obsolets (interseccions, nombre i pèrdua de carrils, trenats)

- Manca d’infrastructura alternativa (connectivitat)

- Manca d’equipament ITS.

- Barreja de tipus de trànsit (Llarg Recorregut + Curt Recorregut)

- Incorporació de nous usuaris i vehicles no habituals

- Distància de seguretat / velocitat inadequada

o >60% lleugers i ≈40% pesants (>40% dels accidents)
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El corredor de l’AP-7 i l’AP-2

Programa del MITMA amb més de 40 actuacions per millorar la 

funcionalitat i accessibilitat de l’AP-7 i l’AP-2 després de l’eliminació 

dels peatges, amb una inversió propera als 1.050 milions d’euros

L’objectiu del programa és adaptar ambdues infraestructures a la realitat actual i les necessitats 

futures, millorant la funcionalitat, l’accessibilitat, la capil·laritat i la seguretat davant l’increment de 

trànsit registrat des del 31 d’agost de 2021.

Les actuacions previstes inclouen la construcció de nous enllaços i la millora dels existents, així 

com augments de capacitat en determinats trams de les autopistes (3r carril o 4t carril) i millores 

en altres vies.
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El corredor de l’AP-7 i l’AP-2
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El corredor de l’AP-7 i l’AP-2

El Servei Català de Trànsit desplega un pla d'intervenció a l'AP-7 

amb un paquet de més de 20 mesures de gestió de trànsit i de 

millora de la seguretat viària en el període 2023-2025, que suposarà 

una inversió de 14 milions d’euros

La mobilitat ha augmentat un 26% a l’autopista i la durada de les retencions més d’un 70% des de 

l’alliberament dels peatges.

Pel que fa a l’anàlisi de la mobilitat i les afectacions, en 283 quilòmetres de l’AP-7 hi ha hagut un 

augment de la freqüència de les retencions i en 298 quilòmetres ha crescut la durada de les 

congestions.

A més, la durada de les retencions ha crescut un 74,2% i específicament en les afectacions 

derivades d’accidents o avaries ha pujat un 142,4%.
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El corredor de l’AP-7 i l’AP-2

Mesures de gestió del trànsit

• Posar en funcionament un sistema de reducció de velocitat a 100 km/h o menys velocitat 

en el tram Martorell-Gelida els divendres a la tarda dissabte al matí i la tarda de diumenge i 

que facilitarà laminar el trànsit i l’ocupació del carril de la dreta. 

• Instal·lació en el període de 2023 al 2025 sistemes de velocitat variable al tronc central de 

l’AP-7 (30 km Mollet-Papiol).

• Instal·lació de sistemes de velocitat variable a l’AP-7 en el període 2025-2027, entre 

Martorell i Vilafranca i entre Mollet i Sant Celoni.

• Restriccions i limitacions de vehicles pesants.



Seguretat viària i augment de capacitat

L’ESTRATÈGIA 2+1
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L’estratègia 2+1

El Govern estén l'estratègia 2+1 contra els xocs frontals a 400 

quilòmetres de carreteres amb actuacions per valor de 660 MEUR

El programa 2023-2030 abasta una vintena de carreteres convencionals arreu de Catalunya 

per reduir un dels tipus d’accidents que causa més víctimes greus i mortals.

El sistema, inspirat en països capdavanters en seguretat viària com Suècia, conjuga la 

construcció de tercers carrils addicionals per a facilitar els avançaments i la implantació 

d’elements per a reforçar la separació dels sentits.

El programa pretén que “intervenint en el 7% de la xarxa, reduir la mortalitat un 20% en el

total de carreteres de la Generalitat i en els trams on actuarem, reduir-la a zero o gairebé

zero”.

Així, “és una estratègia i un pla d’acció del Govern que té una visió: incrementar la

seguretat viària i fer que aquestes carreteres siguin més còmodes i fluïdes”.
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L’estratègia 2+1

Aquest format consisteix en configurar tres carrils de circulació, en què el carril central es va

alternant en un sentit i en l’altre, per tal d’habilitar trams d’avançament segurs per als vehicles.

A més, una característica essencial per a la seguretat viària de les carreteres 2+1 és que disposen

d’una separació reforçada dels dos sentits de circulació.

El model 2+1 s’emmarca en les polítiques internacionals de Visió Zero, per tal que no es 

produeixi cap víctima com a conseqüència d’un accident de trànsit.

Les vies de calçada única de la xarxa bàsica titularitat de la Generalitat de Catalunya sumen una 

longitud aproximada de 1.600 quilòmetres.
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L’estratègia 2+1



Estudi informatiu en redacció

L’ESTACIÓ INTERMODAL DEL CAMP
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L’estació intermodal
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L’estació intermodal
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L’estació intermodal
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L’estació intermodal



Al servei de la segona àrea metropolitana de Catalunya

EL TRAMVIA DEL CAMP DE TARRAGONA
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El tramvia del Camp de Tarragona
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El tramvia del Camp de Tarragona

Actualment s’està treballant en la configuració d’un sistema de tramvia al Camp de Tarragona, que ha de 

transformar la mobilitat de la segona àrea metropolitana de Catalunya. 

El 90% de la mobilitat al Camp de Tarragona és interna i la quota modal global del transport públic és del 18% 

en l’àmbit central. L’objectiu principal de la nova xarxa és fer créixer la quota modal del transport públic fins 

al 25% mitjançant l’establiment de serveis ràpids per a la mobilitat interurbana, accessibles als centres i als 

barris de les ciutats i connectors dels pols estratègics d’activitat d’aquest àmbit, per a la mobilitat tant de 

residents com de visitants.

Els aspectes més rellevants d’aquest projecte són:

• La integració i complementarietat de diferents modes de transport.

• L’augment de la quota modal de transport públic.

• La descarbonització.

• La cohesió dels nuclis de població i l’activitat econòmica.

• La integració urbana i el servei de proximitat.

El Departament de Territori, a través de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, va adjudicar l’octubre de 

2022 el projecte constructiu del primer tram del tramvia del Camp de Tarragona, entre Cambrils i Vila-seca. La 

nova xarxa inclourà 46 km de via, 47 estacions, 10 intercanviadors, 26 tramvies i comporta una inversió 

prevista de 543 milions d’euros.



Acord per la qualitat de l’aire de Catalunya (març de 2022)

ZBEs
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67 municipis de més de 20.000 habitants (any 2025)



El vehicle del futur: tecnologies de propulsió

Quin cotxe em compro? 
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El vehicle del futur

▪ Tecnologies de propulsió

• Elèctric

• Hidrogen (pila de combustible)

• Hidrogen (motor de combustió)

• Combustibles sintètics

▪ Futur: mix de tecnologies?
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Tecnologies de propulsió: vehicles elèctrics

Pros: 

• Tecnologia madura.

• No genera emissions en moviment: ni CO2 ni contaminació, tampoc generen soroll.

• Electrificació senzilla en vehicles lleugers (motos urbanes).

• Viabilitat en transport urbà pesat amb pocs pendents (busos urbans) → no tan clar per transport pesat de llarg radi (persones o bens).

Contres: 

• Risc de crear bretxa entre classes socials: cost del cotxe, del punt de càrrega dedicat, etc.

• Menys mà d’obra per fabricar un cotxe elèctric (un problema per països fabricants). El cost rau en la bateria.

• Cal aplicar nous models fiscals: per exemple, Noruega comença a detectar reducció d’ingressos per impostos carburants.

• Dificultats en la gestió i reparació d’un vehicle elèctric que ha tingut un accident.

Descripció: Vehicles propulsats per una bateria.

Desenvolupaments actuals:

1. Noves bateries:

• Bateries de liti → bateries de major densitat (per millorar autonomies i velocitat de càrrega)

• Bateries de sodi → bateries amb nous materials (en principi més abundants que el liti al planeta) 

2. Reducció de preu dels vehicles elèctrics

3. Desenvolupament de millors infraestructura de càrrega

4. Sistemes de reciclatge de bateries

Situació: Desplegament elevat en països com Noruega (79,3% de les vendes 

de  l’any 2022), però baix en altres països com Espanya (3,8% també 2022). 

El recolzament de l’estat (incentius per la compra, fiscals, normatius, etc.) sol 

ser fonamental per incrementar la penetració. 
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Tecnologies de propulsió: pila d’hidrogen

Pros: 

• No genera emissions en moviment: ni CO2 ni contaminació (suposant que l’hidrogen sigui verd). Tampoc generen soroll.

• La pila de combustible utilitza materials cars.

• Potencial de major autonomia que els vehicles elèctrics.

• Viabilitat en transport pesat internacional: utilització de corredors concrets que poden tenir punts de càrrega.

Contres: 

• Els vehicles amb piles de combustible son vehicles molt cars.

• El cicle de l’hidrogen verd (electricitat – H2 – electricitat) és menys eficient que l’ús directe de l’electricitat. Només té sentit en 

escenaris d’elevats excedents d’electricitat generada per energies renovables.

• Difícilment serà una alternativa massiva per la dificultat de posar punts de càrrega massius.

• La complexitat i el pes dels tancs d’emmagatzematge d’hidrogen fan difícil que es pugui aplicar en vehicles lleugers (motos).

Descripció: Vehicles propulsats per motor elèctric que rep l’energia 

d’una pila d’hidrogen, que converteix hidrogen en electricitat segons 

demanda (procés invers a l’electròlisi). Poden tenir una bateria petita per 

gestionar millor la demanda i oferta d’energia.

Desenvolupaments actuals:

1. Sistemes d’emmagatzematge segurs i lleugers als vehicles

2. Desenvolupaments de sistemes de punts de càrrega

3. Reciclatge de sistemes de les piles d’hidrogen

Situació: Molt pocs models. Aposta de pocs fabricants, la majoria 

asiàtics: Hyunday, Toyota. Desplegament baix.
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Tecnologies de propulsió: combustió d’hidrogen

Pros: 

• No genera emissions en moviment: ni CO2 en moviment (suposant que l’hidrogen sigui verd).

• Potencial de major autonomia que els vehicles elèctrics.

• Viabilitat en transport pesat internacional: utilització de corredors concrets que poden tenir punts de càrrega.

• Menys traumàtic per a la indústria tradicional, ja que és una evolució dels actuals vehicles de motors de combustió.

• No depèn de materials rars per fabricar piles d’hidrogen o bateries, ni genera residus químics.

Contres: 

• Tot i que no genera CO2, sí genera mínimes emissions de contaminació produïda per la combustió dels olis i lubricants del motor.

• El cicle de l’hidrogen verd (electricitat – H2 – electricitat) és menys eficient que l’ús directe de l’electricitat. Només té sentit en 

escenaris d’elevats excedents d’electricitat generada per energies renovables.

• Difícilment serà una alternativa massiva per la dificultat de posar punts de càrrega massius.

• La complexitat i el pes dels tancs d’emmagatzematge d’hidrogen fan difícil que es pugui aplicar en vehicles lleugers (motos).

• Serien vehicles que generarien soroll.

Descripció: Vehicles propulsats per un motor de combustió interna 

alimentat per hidrogen.

Desenvolupaments actuals:

1. Nous motors utilitzant cicles diferents als tradicionals Otto o Diesel

2. Sistemes d’emmagatzematge segurs i lleugers en els vehicles

3. Desenvolupaments de sistemes de punts de càrrega

Situació: En desenvolupament, tot i que no sembla difícil. Estan 

desenvolupant fabricants com Toyota o Ford.
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Tecnologies de propulsió: combustibles sintètics

Pros: 

• En còmput global, no es generen emissions de CO2 en moviment (suposant que l’hidrogen sigui verd).

• Gens traumàtic per a la indústria tradicional, ja que pràcticament utilitzen els mateixos motors de combustió.

• No depèn d’extraccions de petroli, ni de materials rars per fabricar bateries o piles d’hidrogen, ni genera residus químics.

• Poden ser una bona opció per reduir emissions de CO2 sense haver de renovar tota la flota de vehicles.

• El sistema de distribució de combustible als usuaris aprofitaria l’actual xarxa de gasolineres amb petites adaptacions.

• Funcionament apte per transport pesat, fins i tot fora dels grans corredors viaris (no calen xarxes noves de distribució combustible).

Contres: 

• Els actuals processos per fabricar combustibles sintètics són complexos i costosos.

• Tot i que no genera CO2, sí genera mínimes emissions de contaminació com un vehicle de gasolina → encaix en àmbit no urbà.

• El cicle de l’hidrogen verd (electricitat – H2 – combustible) és menys eficient que l’ús directe de l’electricitat. Només té sentit en 

escenaris d’elevats excedents d’electricitat generada per energies renovables.

• Serien vehicles que generarien soroll.

Descripció: Vehicles propulsats per un motor de combustió interna 

alimentat per e-fuels (combustibles sintètics).

Desenvolupaments actuals:

1. Sistemes per fabricar els combustibles a gran escala a un cost 

raonable a partir de CO2 i hidrogen

Situació: En desenvolupament. El motor es pràcticament el mateix que 

els actuals, l’única diferència es que utilitzen una “gasolina” que no és 

d’origen fòssil. Es captura a l’atmosfera el mateix CO2 que s’emetrà en la 

seva combustió per moure el vehicle. El procés requereix H2 (verd).
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Futur: mix de technologies?

No contaminació, no soroll.Vehicle elèctric

Molt important: en TOTES les tecnologies noves de propulsió és 

imprescindible que la generació elèctrica sigui d’origen renovable!!!

Molt probablement, les tecnologies de propulsió no seran úniques, segurament hi haurà diferents 

solucions en funció del cas d’ús. A continuació un possible escenari:

Vehicles lleugers urbans

Vehicles pesats urbans

Molt poca contaminació, gran autonomia, model escalable.Vehicle combustió H2Vehicles lleugers interurbans

No contaminació, no soroll, opció a major autonomia.Vehicle pila H2

Vehicles pesats interurbans Vehicle combustibles sintètics

Objectius generals en mobilitat terrestre: 

➢ Reduir emissions de CO2 (per reduir l’impacte en el canvi climàtic) 

➢ Eliminar la contaminació en ambients urbans (en ambient interurbà, potser no és tan clau)

Bona transició, no cal renovar parc. Només entorn no urbà.
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Conclusió

El vehicle del futur:

elèctric sí, però no només



Gràcies per 

la vostra 

atenció!

#HiSomPerAjudar


