RACC
MOblIltat, Mobilty
competitivitat,

sostenibilitat

Valls, maig de 2023




RACC
— Mobility
Club




Automobile Club

- -
- -
I ib* °
v v l- ) -
-
T
JS 7
A . -

Mobility Club



RACC

AREA DE MOBILITAT

Estudis, campanyes | programes educatius



VisiO | objectius

La nostra visio: una mobilitat sostenible basada en zero accidents, zero emissions i zero congestio

MOBILITAT SEGURA

MOBILITAT SOSTENIBLE

MOBILITAT ASSEQUIBLE

MOBILITAT CONNECTADA

Que l'accidentalitat viaria arribi a zero. Aconseguir
les millors infraestructures, vehicles i conductors.

Reduir les emissions contaminants del transport a
zero, d’acord amb els objectius fixats pels
organismes internacionals.

Fomentar mesures per reduir els costos socials i
economics de la mobilitat sobre les persones,
incorporant la dimensio intergeneracional i

la perspectiva de génere.

Dotar la mobilitat de meés agilitat i de mes
intermodalitat entre modes i serveis de transport
aprofitant les possibilitats que ens ofereix la
connectivitat tecnologica.



Estudis de mobilitat

Com senyalitzar i ubicar correctament un avis de radar?

EIRACC haanalitzat 249radars (fixosi mobils) de la xarxa viariacatalana
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Consultoria en mobilitat | seguretat viaria (entitats publiques i privades)

El RACC ofereix serveis que contribueixen a millorar la qualitat de les infraestructures, I'equipament

dels vehicles i I'aptitud i ’actitud dels conductors, aixi com serveis per millorar la qualitat de I’aire i

aconseguir una mobilitat més sostenible, introduint les tecnologies de comunicacié en I’analisi de la
mobilitat i el desenvolupament de serveis als usuaris.

Auditories de conductors Estudis d’avaluacio de la mobilitat generada Dades historiques de transit
Auditories dinfraestructures viaries Migracio al vehicle electric Matriu origen-desti
Calcul de la petjada de carboni Dades de transit en temps real

Plans de seguretat viaria

Activitats de conscienciacio i formacio viaria Estudis de la qualitat de l'aire

Plans de desplacament d’empresa

~
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Consultoria en mobilitat | seguretat viaria (entitats publiques i privades)

Projecte en curs: @ ZURICH

Comportament dels runners
segons el genere a Barcelona

Enelmarcdel'estudi, s’han observat 10.185 runners aBarcelona. Les
donesrepresenten el 43% deltotal.
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Consultoria en mobilitat | seguretat viaria (entitats publiques i privades)

Projecte en curs:
Prop de 600 empreses en 90 hectarees

7.500 treballadors
Diariament 23.000 visites
14.000 vehicles diaris de molta diversitat

Recinte d’activitat economica a I'area metropolitana

de Barcelona amb una elevada mobilitat generada

4.000 places d’aparcament gratuit

Execucio i redaccio

|
Estudi general de la mobilitat dels treballadors del recinte posant el zoom en l'impacte d'un canvi que volen !
fer en I'’horari de l'activitat. |
:
|
|
|

El document final d’aquest estudi sera un full de ruta per posar en marxa en diferents fases: solucions a
demanda, cotxe compartit, micromobilitat, etc

Assisténcia tecnica
1
1

Preparar la licitacio per convertit les seves 4.000 places d’aparcament en un Smart Parking -



Consultoria en mobilitat | seguretat viaria (entitats publiques i privades)

Projecte en curs:

Estudi de mobilitat municipal XARXA VIARIA: Jerarquia i sentits de circulacié

(diagnosi i proposta basica) 01

« Treball de camp i reunié amb policia local i regidoria per definir
I'enfocament del projecte

« Aforaments i mesura de velocitats a diversos punts

* Informe de diagnosi general

« Proposta concreta a I'accés del poligon industrial, per donar
resposta al problema d’aparcament en una via de doble sentit

» Definicio d’'un model de mobilitat per al municipi, basat en la
redireccio dels carrers i 'ordenacio de I'aparcament

» Propostes de desenvolupament i pla d’accio per a 'Ajuntament




Consultoria en mobilitat | seguretat viaria (entitats publiques i privades)

Auditories IRAP km auditats

km auditats Costa Rica (2006) 3.000
Espanya (2004-05) 7.000 Xile (2006) 3.000
Catalunya (2013) 5 000 Peru (2008) 3.500
Espanya (2013-2014) 4.900 Argentina (2009) 3.500
Espanya (DGT) Castella i Lled, Asturies, Cantabria (2016-2017) 3.000 Paraguai (2011) 4.000
Espanya (DGT) Andalusia i Extremadura (2018-2019) 3.300 Grecia/Romania/Bulgaria (2014-15) 4.000
Espanya (DGT) Llevant (2019-2020) 3.200 Méxic (2014-2015) 4.000
Espanya (DGT) Aragd, Navarra i La Rioja (2020-2021) 2.900 India (2017) 700
Espanya (DGT) Centre (2020-2021) 2. 600 Abertis (ESP, FRA, ITA) (2016-17) 7.900
Total 31.900 Portugal (2018) 5.000
ltalia (2018) 400
Holanda (2018) 800
Brasil (2019) 5.800
Bielorrussia (2020-21) 3.000

Andorra (2021)




Consultoria en mobilitat | seguretat viaria (entitats ptbliques i privades)

Index de perillositat i trams de concentracio d’accidents amb ferits greus i victimes mortals:
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Consultoria en mobilitat | seguretat viaria (entitats ptbliques i privades)

Index de perillositat i trams de concentracio d’accidents amb ferits greus i victimes mortals:

El risc per tipus de via

Risc a les vies desdoblades (autopistes i autovies) Risc a les carreteres convencionals
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Els darrers 15 anys (des de que I'informe EuroRAP va incorporar
I’analisi detallada de vies desdoblades i de carreteres convencionals),
el risc a la xarxa viaria catalana s’ha reduit de |'ordre del 60%.

El risc de patir un accident greu o mortal en una carretera
convencional és 4 cops més alt que en una carretera desdoblada.



Analisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

RISC
D’ACCIDENTALITAT

CONCENTRACIO
D’ACCIDENTS

EuroRAP Catalunya 2019-2021

)
)

Risc que té un conductor de patir un
accident greu en un determinat tram
de la via.

Trams de via amb més concentracio
d’accidents greus.




Risc d’accident vs. Concentracio d’accidents

Barcelona

* Les fotografies de carreteres s’han triat Unicament per exemplificar els conceptes de risc i concentracié d’accidents.

EuroRAP Catalunya 2019-2021



Analisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

RISC
D’ACCIDENTALITAT

EuroRAP Catalunya 2019-2021

)

Risc que té un conductor de patir un
accident greu en un determinat tram de
la via.

Trams de via amb més concentracio
d’accidents greus.




Mapa de risc de Catalunya
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Els 10 trams amb meés risc

2019-2021

d’accident a Catalunya

Carretera Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via | Demarcacio aiﬂ(it,jiﬂr?ée e
BP-1417 Barcelona (X B-20) St. Cugat del Vallés (X BV-1462) 11,4 7.091 Convencional| Barcelona 5,7 Molt alt
GI-555 Sils (X N-II) Massanes (X C-35) 14,2 5.123 Convencional Girona 3,3 Molt alt
BV-5001 Martorelles ( X B-500, X BV-5006) |[Vilanova del Valles ( X BP-5002) 6,5 9.958 Convencional| Barcelona 2,3 Molt alt
BV-5224 Manlleu (X B-522) Torelld (X BV-5225) 6,3 6.963 Convencional| Barcelona 1,3 Alt
BV-1201 Olesa de Montserrat (X B-120) Castellbisbal (X C-243c) 8,3 6.573 Convencional| Barcelona 1.3 Alt
TV-3146 Port de Tarragona (X C-31B) Far de Salou 54 5.239 Convencional| Tarragona 0,7 Alt
N-260 X N-152 (La Cerdanya) X N-1411 14,0 6.125 Convencional Girona 2,0 Alt
C-63 Lloret de Mar (X GI-680) Vidreres (X C-35) 11,3 11.693 Convencional Girona 3,0 Alt
BV-2041 Gava (X av. Joan Carles I) Begues (X BV-2411) 6,3 9.396 Convencional| Barcelona 1,3 Alt
TV-3141 Cambrils (X N-340) Reus ( X T-316) 7,3 8.056 Convencional| Tarragona 1,3 Alt

Es tenen en compte només els trams de IMD>5.000, Long.>5km i amb Accidents amb MiFG en els dos Ultims anys
Mitjana acc. MiFG = Mitjana anual d’accidents amb Morts i Ferits Greus
IMD = Intensitat Mitjana Diaria de vehicles

Trams ja presents a
I'edicié anterior

Els 10 trams amb més risc d’accident sén vies convencionals de calcada unica.

La carretera BP-1417 (I’Arrabassada) torna a situar-se com el tram amb un index de risc més alt,
donada I’elevada accidentalitat de motos. En el 88% dels accidents amb morts i ferits greus hi
participa com a minim una motocicleta.

El tram de la carretera GI-555 entre Sils i Massanes ha passat del tercer lloc en I’edicié passada
al segon amb un risc més alt en I’edicié d’enguany.

Dels 10 trams d’aquesta llista, 5 pertanyen a la demarcacié de Barcelona i 3 a la de Girona. La
demarcacio de Tarragona, que no apareixia I’any passat, en I’edicié d’enguany hi té 2 trams.
Aquest any no n’hi ha cap de la demarcacio de Lleida.

Només hi ha 3 trams amb risc molt alt. L’edicidé anterior eren 4.

EuroRAP Catalunya 2019-2021



Els trams de menys risc a Catalunya 2019-2021

Carretera |Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via |Demarcacié acI:/(I:i.tjlslrillgG Risc

C-16 Navas (X C-1411z) Gironella (X BV-4132, X BV-4132z) 17,9 16.275 Desdoblada | Barcelona 0,0 Molt baix
N-II Inici variant Figueres Final variant Figueres 11,6 15.512 Desdoblada Girona 0,0 Molt baix
B-140 Sabadell (X N-150) Mollet, rotonda no inclosa 8,3 14.989 Comarcal Barcelona 0,0 Molt baix
A-26 Inici A-26 Inici variant Olot 19,7 13.653 Desdoblada Girona 0,0 Molt baix
N-145 X N-260a (Seu d'Urgell) Frontera francesa 9,5 13.624 Basica Lleida 0,0 Molt baix
C-153 Vic (final nucli urba) Roda de Ter (X BV-5222) 7,7 13.014 Comarcal Barcelona 0,0 Molt baix
N-141e Anglés( X C-63) TM Bescano-Salt 13,1 10.480 Comarcal Girona 0,0 Molt baix
LL-12 Accés AP-2 Lleida (X C_12, X C-12D) |Lleida (X N-lla) 54 9.847 Desdoblada Lleida 0,0 Molt baix
C-253 St.Feliu de Guixols(X giv-6622) Inici ZU Palamés 11,2 9.228 Comarcal Girona 0,0 Molt baix
N-340 Enlla¢ antiga N-340 (Tarragona) Inici variant Torredembarra 6,0 9.027 Basica Tarragona 0,0 Molt baix

Es tenen en compte només els trams de IMD>5.000 i Longitud>5 km
Ordenat per IMD, de major a menor.
Mitjana acc. MiFG = Mitjana anual d’accidents amb Morts i Ferits Greus
IMD = Intensitat Mitjana Diaria de vehicles

Trams ja presents a
I'edicié anterior

La C-16 entre Navas i Gironella ha estat el tram amb menys risc de Catalunya el trienni 2019-2021.

Entre els primers 5 trams només 2 tornen respecte a I’edicio anterior. Desapareixen de la llista els
trams de ’AP-7 i ’AP-2 que hi acostumaven a sortir.
5 trams corresponen a carreteres convencionals, dels quals quatre no sortien en I’edicioé anterior:
el tram de la B-140 de Sabadell a Mollet, la C-153 de Vic a Roda de Ter, la C-253 de Sant Feliu de
Guixols a Palamoés i I’'N-340 entre Tarragona i Torredembarra.
Aquest any, 608 km tenen un risc igual a zero (60 km menys que en el periode anterior). Per tant,
en el 9,5% de la xarxa analitzada per EuroRAP no hi ha hagut cap accident mortal o greu en I’tltim

trienni.

EuroRAP Catalunya 2019-2021



Analisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

CONCENTRACIO
D’ACCIDENTS

EuroRAP Catalunya 2019-2021

)

Risc que té un conductor de patir un
accident greu en un determinat tram de
la via.

Trams de via amb més concentracio
d’accidents greus.




Els trams amb mes

concentracio d’accidents de Catalunya

- . . . .| Mitj. acc.
Carretera |Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via|Demarcaci6 MiFJG / km
C-58 Barcelona ( X C-33, X C-17) Cerdanyola del Valles( X A-P7) 7,1 126.984 Desdoblada | Barcelona 0,8
B-10 Nus de la Trinitat Enllag B-20, A-2, C-32 19,8 88.886 Desdoblada | Barcelona 0,7
A-2 Enllag amb AP-2 Enlla¢ B-20, B-10, C-32 6,6 115.981 Desdoblada | Barcelona 0,6
C-58 Cerdanyola del Valles( X A-P7) Terrassa ( XC-16) 13,4 81.115 Desdoblada | Barcelona 0,5
B-20 Esplugues (X B-23) Nus de la Trinitat 12,3 116.805 Desdoblada | Barcelona 0,5
BP-1417 Barcelona (X B-20) St. Cugat del Vallés (X BV-1462) 11,4 7.091 Comarcal Barcelona 0,5
N-II Montgat, rotonda del Mil-leni (B-20) Enlla¢g Matar6 sud amb C-32 11,7 25.406 Local Barcelona 0,5
T-11 Final variant Reus (X N420A) Tarragona (X N340a) 6,3 29.547 Desdoblada | Tarragona 0,4
C-31 El Prat del Llobregat (X C-32B, X C-31C) |L'Hospitalet (Gran Via, limit TM Barcelona) 7,4 68.306 Desdoblada | Barcelona 0,4
C-32 (inc. B2{Sitges ( X C-246) Esplugues (X B-23) 20,6 86.842 Desdoblada | Barcelona 0,4

Es tenen en compte els trams de IMD>5.000 i Longitud>5km :

Mitj. acc. MiFG / km = Mitjana anual d’accidents amb Morts i Ferits Greus dividit per la longitud del tram. Jilams feipresents
IMD = Intensitat Mitjana Diaria de vehicles 2 el S rer
*El tram de la C-58 no inclou el carril BUS -VAO

Per sete any consecutiu, el tram que acumula més accidentalitat greu (sense tenir en compte el
transit que hi passa) es troba a la C-58 entre Barcelona i Cerdanyola.

Tots els trams d’aquesta llista es troben a la Regié Metropolitana de Barcelona excepte |I'autovia
entre Reus i Tarragona. Nou dels deu trams ja sortien a I’edicio de I’any passat.

Tots els trams son vies d’alta intensitat de transit (IMD>20.000), excepte la BP-1417 entre
Barcelona i Sant Cugat del Valles (que apareix per primer any a la llista de concentracio, tot i
apareixer habitualment a la llista de risc).

S’observa una elevadissima preséncia dels accidents de motocicletes i ciclomotors: en aquests 10
trams, de mitjana, en un 79% dels accidents amb morts i ferits greus hi ha estat involucrada una
moto o un ciclomotor.

EuroRAP Catalunya 2019-2021



Mapa dels trams amb meés accidents
de moto i ciclomotor
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Mapa dels trams amb meés accidents
de vehicles pesants
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Projectes d’investigacio

Hem participat en més de 30 projectes nacionals i europeus sobre
mobilitat autonoma, connectada, neta i compartida
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Campanyes

ML= BHE M

Setmana Europea de la Mobilitat 2020

12 propostes RACC per a Barcelona

L'excepcionalitat de la situacié sanitaria i els reptes medi

RN Tanll Indible fer

la mobilitat de Barcelona cap a un servei per a tots els ciutadans | amb visié metropolitana, aprofitant el
|potencial que ofereixen tots els modes de transport, siguin pdblics, privats o compartits.

una i, alhora,

Des del RACC proposem 12 mesures per aconseguir-ho:

Potenciar la flexibilitat horaria
ales entrades i sortides de la feina i les
escoles, combinant-la amb el teletreball.

7 Organitzar I'espai pablic: cercar solucions
consersuades i revisar la senyalitzacia i
els elements d'urbanisme tactic dels nous
espais urbans.

2 Incrementar la freqliéncia del
transport public | abaratir els viatges
en hores de menaor (s per aplanar
I'hora punta. Destinar espai als vagons
a bicicletes i patinets.

Incrementar les llicéncies de la
mobilitat compartida per estendre-la als
municipis metropolitans.

Zona de baixes emissions (ZBE):
adequar el calendari d'aplicacis de les
sancions a la millora de la situacié
econdmica de les families | a la recuperacié
de la confianga en el transport col-lectiu.

4 Impulsar una micromobilitat segura,
especialment respecte aks vianants, amb
drets | deures per als nous vehicles de
maobilitat personal.

9 Impulsar I'Gs compartit del vehicle
jprivat per mitja de carrils VAO en tots els
accessos metropolitans.

1 0 :mmo;, hh i

icicletes, patinets) amb els titols
de transport col-lectiu.

Accelerar |'electrificacié dels

vehicles (publics | privats) i incrementar
la xarxa de recarrega i els incentius fiscals
associats a la compra d'un vehicle eléctric.

1 1 Crear centres de mercaderies per a

la distribucié de zero emissions de
|a paqueteria de |'e-commerce dins la
ciutat.

Invertir en els aparcaments propers
a les estacions de transport piblic
(park&ride) per poder arribar-hi amb
cotxe, bici o patinet i entrar a la ciutat.

Incrementar la inversié en

1 2 piiblic de zero emissions, dedicant-hi

tots els impostos, ingressos | sanclons
municipals relacionats amb la mobilitat.

RACC kit

12 propostes RACC de mobilitat i

seguretat viaria per a Barcelona

amb el progrés social i econdmic.

CADA DIA MOREN 3.500 PERSONES

AL MON EN ACCIDENTS DE TRANSIT

/AVUL 3.500 PERSONES MORIRAN AVUL, 3.500 PERSONES MORIRAN
ALACARRETERA... ALACARRETERA...

CORDA'T |, VERIFICA ELS

EL CINTURO TEUS PNEUMATICS

FERNANOO ALONSO RAFAEL NADAL

Avul, 3.5%?:::‘07455 MORIRAN :me::ﬁ?"(s MORIRAN
ATURA'T QUAN COMPARTEIX
ESTIGUIS LA CARRETERA

£ JULIAN ALAPHILIPPE MICK SCHUMACHER

CANSAT ? ‘

“oives s acon
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Campana FIA

#R ACTION RACC
#3500LIVES S

w8 Lh cot Lasoracio oe . (ERR) FOUNDATION | coecaux i ot per ajuctar

#3500LIVES

#ParkYourPhone

@a’
ESCOLTAR AUDIOS

PEL MOBIL

POT

MATAR

SIESTAS CONDUINT

#ParkyourPhone

@ RACC

Choose your speed

#SlowDown
Respectar els limits de velocitat

r q

¢Como mejorarias tu calle
para vivir mejor?

#Love30
Streets for life



Campanyes

El RACC va publicar I’1 de mar¢ de 2022 un comunicat en
el qual demanava que els ciutadans de Barcelona rebin
informacio clara sobre les conseqiiéncies de les obres
que es realitzaran els propers anys a la ciutat.

Que 8 anys d'obres
no aturin Barcelona

Necessitem millorar la qualitat de Iaire que respirem i els carrers on vivim, i celebrem que arribin
inversions per transformar el model de mobilitat metropolitana.
Ara bé, entre el 2022 i el 2030 més de 20 actuacions a la via publica augmentaran la congestio i la
contaminacié i empitjoraran els desplagaments diaris dins d'una area on resideixen 5 milions de persones.

Els ciutadans tenen dret a conéixer les consegiiéncies de les mesures que s’estan adoptant.

Al RACC creiem que és necessari:

€ Prioritzar les obres de transport public per millorar la qualitat de
I"aire i la mobilitat de tota la ciutadania.

€ Incrementar la inversié per augmentar la capacitat i el nivell de
serveis en tot I'ambit metropolita i per escurcar els terminis d'execucié
de les obres.

€ consensuar i redefinir a resta d'actuacions que no sén de transport
public i que afecten la mobilitat.

4 @ Actuacions que afecten la mobilitat als
accessos de Barcelona
1. Piataforma bus C-245 Castelldefels - Cornella
g (final previst: 2022)
4 2.Rotula dela Torrassa i integraci de vies
a U'Hospitalet (inic/ previst: 2026)
3. Carril bus C-31 Badalona (inici previst: 2023)
4. Carrll bus-VAO B-23 (inicl previst: 2023)
5. Duplicacié R3 Montcada - Parets - la Garriga
(2022-2025) i Centelles - Vic (inici previst: 2025)
6. Tanel da Castellbisbal del Corredor Mediterrani
(final previst: 2022)
7. Soterrament de vies a Sant Fellu do Liobragat
(final previst: 2026)
8. Soterrament de vies a Montcada (2023-2029)
9. Tanel de les Glories (final previst: 2022)
10. Estacions de la Sagrera | de Sant Andreu Comtal
(final previst: 2026)

Obres previstes 2022-2030

A Actuadons que afecten la mobilitat
dins de Barcelona
11. Reforma avinguda Meridiana (final previst: 2026)
12. Reforma Via Laietana (2022-2025)
13. Reforma Rambla (2 25)
14, Reforma Pi | Margall (2022-2023)
15. Implantacié d'eixos verds a I'Example
(2022-2030)
16. Tramvia Glories - Verdaguer (2022-2024)
9* 17. Tramvia Verdaguer - Francesc Macia (2024-2026)
o 18. Accés ferroviari T1 aeroport (final previst: 2025)
| 19. Connexit Espanya - Gracia FGC (2022-2028)
e | 20, Metro: estacions tram central L9 (2022-2029)
ila Pau - Sagrera L4 (final previst: 2024)

RACC

Mobili
Club il

ot per ajudlar



@ Actuacions que afecten la mobilitat als

accessos de Barcelona

1. Plataforma bus C-245 Castelldefels - Cornella
(final previst: 2022)

2. Rotula de la Torrassa i integracié de vies
a L'Hospitalet (inici previst: 2026)

3. Carril bus C-31 Badalona (inici previst: 2023)

4. Carril bus-VAO B-23 (inici previst: 2023)

5. Duplicacié R3 Montcada - Parets - la Garriga
(2022-2025) i Centelles - Vic (inici previst: 2025)

6. Tunel de Castellbisbal del Corredor Mediterrani
(final previst: 2022)

7. Soterrament de vies a Sant Feliu de Llobregat
(final previst: 2026)

8. Soterrament de vies a Montcada (2023-2029)

9. Tunel de les Glories (final previst: 2022)

10. Estacions de la Sagrera i de Sant Andreu Comtal
(final previst: 2026)

A Actuacions que afecten la mobilitat
dins de Barcelona
11. Reforma avinguda Meridiana (final previst: 2026)
. Reforma Via Laietana (2022-2025)
. Reforma Rambla (2022-2025)
. Reforma Pi i Margall (2022-2023)
. Implantacié d'eixos verds a I'Eixample
(2022-2030)
16. Tramvia Glories - Verdaguer (2022-2024)
17. Tramvia Verdaguer - Francesc Macia (2024-2026)
18. Accés ferroviari T1 aeroport (final previst: 2025)
19. Connexi6 Espanya - Gracia FGC (2022-2028)
20. Metro: estacions tram central L9 (2022-2029)
i la Pau - Sagrera L4 (final previst: 2024)




Campanyes

UNA VISIO DE LA MOBILITAT
AL SERVEI DE LES PERSONES

LA GRAN
BARCELONA

]
i




Campanyes

LES 10 PROPOSTES DEL RACC

n Prioritzar les inversions en transport public

metropolitd, especialment en serveis ferroviaris.

E Impulsar una estratégia metropolitana per
desenvolupar una xarxa potent d’aparcaments
a les estacions de tren.

E Coordinar I'execucio de les obres previstes a
I'espai public i replantejar-se la Superilla de
I’Eixample.

n Apostar per la convivéncia entre modes
i acompanyar la mobilitat amb bicicleta
| patinet.

E Aprofundir en la visié 0 de la sinistralitat viaria
I desenvolupar el Pla de la Moto.

ﬂ Impulsar la mobilitat eléctrica amb incentius
per a la compra i ampliant la xarxa de punts
de recarrega dins i fora de la ciutat de
Barcelona.

Fomentar la mobilitat compartida i connectada:
model de sharing.

E Resoldre el model de taxis i VTC.

H Millorar el repartiment de mercaderies i
d’ultima milla.

m Planificar les infraestructures i els serveis del

futur, pensant en la Barcelona metropolitana
més enlla del 2030.




Programes educatius

Concurs “Joves i mobilitat” Mou-te Bé On Tour

MOU-TE BE!
On Tour

Mobilitat OIETTLL) Inici  Quéés? Repte #15aedicid  Categories Premis Bases Calendarl Recursos v | Partiipa v

<
RACC Joves

#15 EDICIO
Concurs RACC Joves i ESCOLA
Mobilitat

Organitzadors Patrocinador Collaboradors

servel catala de
a = ® "
RACC LA Transit | R SONOS Ea
PoreRIE ™
Mobility . N’ AD-LES JUNIOR | aas
i L Sperianem Giataree el Halkhy  Abacus atrems  eport |

Mou-te Bé Play&Learn


https://www.jovesimobilitat.cat/

Programes educatius

Salut i conduccio: eines per a una mobilitat activa, segura i saludable

| ESPANOL | ENGLISH

RACC TEST DE SALUT | CONDUCCIO

Eines per a una mobilitat activa, segura i saludable

Canvis perceptius i cognitius UIGICHE  Salut, medicacio, son  Millorar la conduccié  Families  Professionals

Autotest

Questionari

El RACC vetlla per una
mobilitat més segura,
sostenible, eficient i
accessible a totes les
edats i en les diferents
maneres de moure’s.

Centre de Reconeixement
de Conductors

Avalua les teves habilitats per a conduir Families: Converses sobre conduccié



Comissions i organs de participacio

El RACC contribueix a una mobilitat més segura i sostenible des de la seva vinculacio a
comissions i organs de participacio de referéncia en I’ambit de la mobilitat que depenen d’entitats
publiques i privades, tant a nivell internacional com nacional i local.

BESEN  DPEUORAP  iRAPDD

IS8 N ES URT O PAE

Euroboard
L rvisory Boar General Assembl
Coordination Group Supervisory Board Bonrd of Direct y
. . r mmi oard of Directors
WG Technical, Legal, Transport and Mobility Strategy Co tee ,
ALLIANCE

Policy Commission

Services Commission

ovs o\1r (| Asociacién Técnica ITS ESPANA 1
* r - m-l [( AE V
’ﬁ? ey Ty P de Carreteras f I
i i Direccion General LW SEGURIDAD VIAL INFANTIL

Comité nacional espoﬁol de la \‘ ALIANZA ESPANOLA PARA LA

de Trifco ... lcaRRETERAS)  Asociacion Mundial de la Carrefera



Comissions i organs de participacio

" ‘
. mL m Area de Barcelona A AMB = Area Metropalitana
Generalitat de Catalunya Autoritat del Transport * : Oe Barcelona
Departament de la Vicepresidéencia Metropolita

i de Politiques Digitals i Territori

£\

1 servei ca‘talade i} Cambra de Comerc t ¢ AJUNTAMENT DE
TranSIt de Barcelona FO m e n SantCugat

del Treball Macional

Auntament de @"\ #t 4N Camins.cat - SMOB
. T W 7ylz Col-legi d’Enginyers de Camins,
Barcelona \ Wiy 47X  Canals i Ports de Catalunya M gra U p g
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MOBILITY INSTITUTE

Plataforma d’analisi dels nous models de mobilitat



Mobility Institute

MOBILITY

INSTITUTE
— RACC

En asociacién con Deloitte

El Mobility Institute és una plataforma independent creada pel RACC i per DELOITTE, amb la missi6 de generar i
compartir el coneixement d’una mobilitat en ple moment de canvi i les seves oportunitats de mercat, i generar un

gran motor de possibilitats per ales empreses i les entitats associades.

LTEEY)

RACC . c . ! —— e
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MOBILITY
INSTITUTE

Mobility Institute LRI

SERVEIS PER ALS NOSTRES ASSOCIATS

Des del Mobility Institute oferim als nostres assaciats els serveis seglents:

7 Lunl]ﬁ

INTEL-LIGENCIA PLATAFORMA DE DADES | IMPULS
SERVEIS
A MIDA

PER AL FUTUR CONEIXEMENT A LA INNOVACIO

ﬁ”'—s‘ Movilidad Cooperativa: la
oportunidad del coche conectado
19 DE ABRIL DE 2022 | MOBILITY INSTITUTE TALKS M 0 B I LITY I N STIT U T E TALKS
LEY DE MOVILIDAD SOSTENIBLE: COLOQUIO CON EL MITMA
MOBILITY
LESTITH‘LE Con la participacion de: 2

» oo ettt

|ﬁl El aparcamlento Raquel Sdnchez, excelentisima Sra. Ministra Maria José Rallo, Secretaria General o
@ de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana de Transportes y Movilidad MOBILIT—Y. M O Bl I_lTY | N STlTUTE ')

una mirada al futuro
T COFFEE

En asociacién con Deloitte

mt
ﬁ LUNES 30 DE MAYO. DE 10:00 A 12:00H, BARCELONA 9 SEDE CENTRALRACC. AV. DIAGONAL 687, BARCELONA

25 DE MAYO DE 2022 | MOBILITY INSTITUTE TALKS

D y
MOBILITY
INSTITUTE Con la colaboracién de:
= RACC
MADRID

£ asccictn con Deloltte




INDICADORS DE MOBILITAT

Ports | aeroports
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Indicadors de mobilitat

Resultats de trafic 2022

" Port de Barcelona

Legotipo

Descripcién generada automaticamente

Trafic total Trafic de hinterland
(milions de tones) (milions de tones)

71,0 35,2

66,3 33,8

Contenidors Trafic Ro-Ro Vehicles
(milions de TEU) (milers d"UTI) (milers d'unitats)

3,5 419 591

59,4 31,1

3,5 397 499

+6,9% +4,1%

2,9 347 480

-0,3% +5,7% 18,4%
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VOLUM TOTAL
29,38 M tones

ITEMS DESTACATS DELS TRAFICS DE L'EXERCICI 2022

DESCARREGADES
23,21 M tones

AAN
ame

A\ /4
CARREGADES
6,18 M tones

MERCADERIA GRANEL LIQUID
17,67 M tones

<

CEREALS, FARINES, PINSOS |
FARRATGES
5,948 M tones

N

VAIXELLS
2.319

v

w

GASOS ENERGETICS PETROLI
1,35 M tones

Ju

PETROLI CRU
7,84 M tones

=l
GRANEL SOLID
9,32 M tones




% Inc 2022 /s

2019
BARCELONA-EL PRAT J.T. 41.639.622 120,6% -21,0%
GIRONA-COSTA BRAVA 1.313.945 320,8% -32,0%
REUS 911.827 473,9% -12,8%

BARCELONA-EL PRAT J.T. 52.688.455 5,0%
GIRONA-COSTA BRAVA 1.933.049 -4,3%
REUS 1.046.249 0,8%




EL CORREDOR DE L’AP-7 1 L’AP-2

La xarxa viaria d’'altes prestacions (ara, sense peatges)
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El corredor de ’AP-7 i ’AP-2

Balanc¢ 2019 — 2022: augment de transit i de sinistralitat

Increment del 26% del transit en mitjana (98 km amb més del 40%)
o Increment camions (36%, 144 km amb més de 40%)
o Dificultat per retirar, subocupacio carril lent, avancaments.
- Dissenys obsolets (interseccions, nombre i perdua de carrils, trenats)
- Manca d’infrastructura alternativa (connectivitat)
-  Manca d’equipament ITS.
- Barreja de tipus de transit (Llarg Recorregut + Curt Recorregut)

- Incorporacio de nous usuaris i vehicles no habituals

- Distancia de seguretat / velocitat inadequada
o >60% lleugers i =40% pesants (>40% dels accidents)



El corredor de ’AP-7 i ’AP-2

Programa del MITMA amb més de 40 actuacions per millorar la
funcionalitat i accessibilitat de ’AP-7 i ’AP-2 després de I’eliminacio
dels peatges, amb una inversié propera als 1.050 milions d’euros

L'objectiu del programa és adaptar ambdues infraestructures a la realitat actual i les necessitats
futures, millorant la funcionalitat, I'accessibilitat, la capil-laritat i la seguretat davant I'increment de
transit registrat des del 31 d’agost de 2021.

Les actuacions previstes inclouen la construccio de nous enllacos i la millora dels existents, aixi
com augments de capacitat en determinats trams de les autopistes (3r carril o 4t carril) i millores
en altres vies.



El corredor de ’AP-7 i ’AP-2

-

| Frontera Francesa - La Jonquera * La Jonquera Norte 8§ coimio || o

]
0 J \ b+ 'g DE ESPANA DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
\ ' Y AGENDA URBANA

Programa de Y

Duplicacién Variante N-Il Figueres

N-260 Variante de Vilafant /. ¥y nuevos enlaces conexién con AP-7

actuaciones en la —

N-II Riera de Cinyana - Orriols

@ orriols
A P- 7 y Ia @ Girona Norte
\.O Girona

, Girona Sur |nversi6n
prevista (Mill€)

Hostalric - [
Sant Celloni - ]
Montornés /‘ Macanet

B-23 - Martorell -

Nuevos enlaces

Vilafranca - Sant Celoni - La Batllori
Lleida e El Vendrell ant Celoni - La Batlloria
Duplicacién N-240 ; -
Q.. LefEeiges Blanaues - Lisida . C-60 Granollers Mejora de enlaces
Lleida s Santiga
. ‘ t. Conexién A-2, AP-7 y B-40 )
/r- i g ™ Abrera - Martorell .. Montmeld - Parets del Vallées - . -
B, Artasa - : | 8o Mejora de la funcionalidad

Castelldans\_ Vimbodi

~ -@—. Vilafranca Martorelf-sa y la CapaCidad
x ‘“\\ Centro =
Lilla - Enlace Abg-pzli::chi‘lé:n?t;l“rn?: \‘-u-v,, < Banyeres O Jravcaions ACt MO NG S -
— — complementarias

/."Roda de Bera

o Inversion total
Taragone, 1.049,2
programada

Mont-roig del Camp
A-7 L'Hospitalet de I'Infant

A-7 Tarragona Norte ./

Vilaseca - L’'Hospitalet
de P'Infant

L’Hospitalet de PInfant -

Amposta
Actuaciones 42
Nuevos kilometros 223,8
A( Masdenverge
f Las actuaciones incluyen las programadas y en estudio



El corredor de ’AP-7 i ’AP-2

El Servei Catala de Transit desplega un pla d'intervencio a I'AP-7
amb un paquet de més de 20 mesures de gestio de transit i de
millora de la seguretat viaria en el periode 2023-2025, que suposara
una inversio de 14 milions d’euros

La mobilitat ha augmentat un 26% a l'autopista i la durada de les retencions més d’'un 70% des de
I'alliberament dels peatges.

Pel que fa a I'analisi de la mobilitat i les afectacions, en 283 quilometres de 'AP-7 hi ha hagut un
augment de la frequencia de les retencions i en 298 quilometres ha crescut la durada de les
congestions.

A mes, la durada de les retencions ha crescut un 74,2% i especificament en les afectacions
derivades d’accidents o avaries ha pujat un 142,4%.



El corredor de ’AP-7 i ’AP-2

Mesures de gestid del transit

« Posar en funcionament un sistema de reducci6 de velocitat a 100 km/h o menys velocitat
en el tram Martorell-Gelida els divendres a la tarda dissabte al mati i la tarda de diumenge i
que facilitara laminar el transit i 'ocupacio del carril de la dreta.

 Instal-lacio en el periode de 2023 al 2025 sistemes de velocitat variable al tronc central de
I’AP-7 (30 km Mollet-Papiol).

» Instal-lacio de sistemes de velocitat variable a 'AP-7 en el periode 2025-2027, entre
Martorell 1 Vilafranca i entre Mollet | Sant Celoni.

« Restriccions i limitacions de vehicles pesants.



L’ESTRATEGIA 2+1

Seguretat viaria | augment de capacitat
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L’estrategia 2+1

El Govern estéen l'estrategia 2+1 contra els xocs frontals a 400
guilometres de carreteres amb actuacions per valor de 660 MEUR

El programa 2023-2030 abasta una vintena de carreteres convencionals arreu de Catalunya
per reduir un dels tipus d’accidents que causa més victimes greus i mortals.

El sistema, inspirat en paisos capdavanters en seguretat viaria com Suécia, conjuga la
construccio de tercers carrils addicionals per a facilitar els avancaments i la implantacio
d’elements per a reforcar la separacioé dels sentits.

El programa pretén que “intervenint en el 7% de la xarxa, reduir la mortalitat un 20% en el
total de carreteres de la Generalitat i en els trams on actuarem, reduir-la a zero o gairebée

zero”.

Aixi, “és una estrategia i un pla d’accié del Govern que té una visio: incrementar la
seguretat viaria i fer que aquestes carreteres siguin més comodes i fluides”.



L’estrategia 2+1

Aquest format consisteix en configurar tres carrils de circulacio, en que el carril central es va
alternant en un sentit i en I'altre, per tal d’habilitar trams d’avangament segurs per als vehicles.

A meés, una caracteristica essencial per a la seguretat viaria de les carreteres 2+1 és que disposen
d’'una separacio reforcada dels dos sentits de circulacio.

El model 2+1 s’emmarca en les politiques internacionals de Visio Zero, per tal que no es
produeixi cap victima com a consequéncia d’'un accident de transit.

Les vies de calcada unica de la xarxa basica titularitat de la Generalitat de Catalunya sumen una
longitud aproximada de 1.600 quilometres.
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L’ESTACIO INTERMODAL DEL CAMP

Estudi informatiu en redaccio

Mobility
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L’estacio intermodal

Nueva estacion intermodal del

Corredor Mediterraneo y de
Rodalies :

Q

Q

Buena accesibilidad a |la red viaria

Excelentes conexiones con la red
ferroviaria

= Corredor Mediterraneo

= Lineas de Rodalies

= Lineade tranvia

Conexion al Aeropuerto de Reus:
adecuada intermodalidad entre el
transporte aéreo y el ferroviario.

VANDELLOS

L200: MADRID CHAMARTIN-BARNA-FRANCA

LAV 12-050: MADRID-BARCELONA-F F
- L200: MADRID CHAMARTIN-BARNA-FRANCA

S.VICENT CALDERS

~* TARRAGONA




La ubicacion




L’estacio intermodal

La ubicacion
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EL TRAMVIA DEL CAMP DE TARRAGONA

Al servei de la segona area metropolitana de Catalunya






El tramvia del Camp de Tarragona

Actualment s’esta treballant en la configuracié d’'un sistema de tramvia al Camp de Tarragona, que ha de
transformar la mobilitat de la segona area metropolitana de Catalunya.

El 90% de la mobilitat al Camp de Tarragona és interna i la quota modal global del transport public és del 18%
en I'ambit central. L'objectiu principal de la nova xarxa és fer créixer la quota modal del transport public fins
al 25% mitjancant I'establiment de serveis rapids per a la mobilitat interurbana, accessibles als centres i als
barris de les ciutats i connectors dels pols estratégics d’activitat d’aquest ambit, per a la mobilitat tant de
residents com de visitants.

Els aspectes més rellevants d’aquest projecte son:

» Laintegracio i complementarietat de diferents modes de transport.
« L'augment de la quota modal de transport public.

» La descarbonitzacio.

» La cohesi6 dels nuclis de poblacié i I'activitat econdmica.

« La integracio urbana i el servei de proximitat.

El Departament de Territori, a través de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, va adjudicar 'octubre de
2022 el projecte constructiu del primer tram del tramvia del Camp de Tarragona, entre Cambrils i Vila-seca. La
nova xarxa incloura 46 km de via, 47 estacions, 10 intercanviadors, 26 tramvies i comporta una inversio
prevista de 543 milions d’euros.



RACC
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Acord per la qualitat de I'aire de Catalunya (mar¢ de 2022)



67 municipis de més de 20.000 habitants (any 2025)




Quin cotxe em compro?

El vehicle del futur: tecnologies de propulsio
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El vehicle del futur

= Tecnologies de propulsio
» Electric
« Hidrogen (pila de combustible)

« Hidrogen (motor de combustid)
« Combustibles sintetics

= Futur: mix de tecnologies?



Tecnologies de propulsid: vehicles electrics

Descripcid: Vehicles propulsats per una bateria.
Situacio: Desplegament elevat en paisos com Noruega (79,3% de les vendes
de l'any 2022), pero baix en altres paisos com Espanya (3,8% també 2022).

El recolzament de I'estat (incentius per la compra, fiscals, normatius, etc.) sol
ser fonamental per incrementar la penetracio.

Desenvolupaments actuals:
1. Noves bateries:
« Bateries de liti > bateries de major densitat (per millorar autonomies i velocitat de carrega)
» Bateries de sodi - bateries amb nous materials (en principi més abundants que el liti al planeta)
2. Reduccié de preu dels vehicles electrics
3. Desenvolupament de millors infraestructura de carrega
4. Sistemes de reciclatge de bateries

Pros:

* Tecnologia madura.

* No genera emissions en moviment: ni CO, ni contaminacio, tampoc generen soroll.

» Electrificacio senzilla en vehicles lleugers (motos urbanes).

* Viabilitat en transport urba pesat amb pocs pendents (busos urbans) - no tan clar per transport pesat de llarg radi (persones o bens).

Contres:

* Risc de crear bretxa entre classes socials: cost del cotxe, del punt de carrega dedicat, etc.

* Menys ma d’obra per fabricar un cotxe electric (un problema per paisos fabricants). El cost rau en la bateria.

« Cal aplicar nous models fiscals: per exemple, Noruega comenga a detectar reduccio d’'ingressos per impostos carburants.
« Dificultats en la gestid i reparacio d’un vehicle eléctric que ha tingut un accident.



Tecnologies de propulsio: pila d’hidrogen

Descripcio: Vehicles propulsats per motor eléctric que rep I’energia
d’una pila d’hidrogen, que converteix hidrogen en electricitat segons
demanda (procés invers a I'electrolisi). Poden tenir una bateria petita per Depésito de Hidrageno
gestionar millor la demanda i oferta d’energia.

Motor Eléctrico

Boquilla del Tanque

Pila de Combustible

Situaci6: Molt pocs models. Aposta de pocs fabricants, la majoria
asiatics: Hyunday, Toyota. Desplegament baix.

Desenvolupaments actuals:

1. Sistemes d’emmagatzematge segurs i lleugers als vehicles
2. Desenvolupaments de sistemes de punts de carrega

3. Reciclatge de sistemes de les piles d’hidrogen

I Electricidad
Hidrégeno

i Propulsion

Pros:

* No genera emissions en moviment: ni CO, ni contaminacio (suposant que I'hidrogen sigui verd). Tampoc generen soroll.
* La pila de combustible utilitza materials cars.

» Potencial de major autonomia que els vehicles eléectrics.

* Viabilitat en transport pesat internacional: utilitzacié de corredors concrets que poden tenir punts de carrega.

Contres:

* Els vehicles amb piles de combustible son vehicles molt cars.

» El cicle de I'hidrogen verd (electricitat — H, — electricitat) €s menys eficient que I'us directe de I'electricitat. Només té sentit en
escenaris d’elevats excedents d’electricitat generada per energies renovables.

» Dificilment sera una alternativa massiva per la dificultat de posar punts de carrega massius.

+ La complexitati el pes dels tancs d’'emmagatzematge d’hidrogen fan dificil que es pugui aplicar en vehicles lleugers (motos).



Tecnologies de propulsio: combustio d’hidrogen

Descripcid: Vehicles propulsats per un motor de combustio interna
alimentat per hidrogen.

Situacio: En desenvolupament, tot i que no sembla dificil. Estan
desenvolupant fabricants com Toyota o Ford.

Desenvolupaments actuals:

1. Nous motors utilitzant cicles diferents als tradicionals Otto o Diesel
2. Sistemes d’emmagatzematge segurs i lleugers en els vehicles

3. Desenvolupaments de sistemes de punts de carrega

Pros:

* No genera emissions en moviment: ni CO, en moviment (suposant que I'hidrogen sigui verd).

« Potencial de major autonomia que els vehicles eléctrics.

« Viabilitat en transport pesat internacional: utilitzacio de corredors concrets que poden tenir punts de carrega.

« Menys traumatic per a la industria tradicional, ja que és una evoluci6 dels actuals vehicles de motors de combustio.
* No depén de materials rars per fabricar piles d’hidrogen o bateries, ni genera residus quimics.

Contres:

« Totique no genera CO,, si genera minimes emissions de contaminacio produida per la combustio dels olis i lubricants del motor.

« El cicle de I'hidrogen verd (electricitat — H, — electricitat) €s menys eficient que I'us directe de I'electricitat. Només té sentit en
escenaris d’elevats excedents d’electricitat generada per energies renovables.

» Dificilment sera una alternativa massiva per la dificultat de posar punts de carrega massius.

« La complexitati el pes dels tancs d'emmagatzematge d’hidrogen fan dificil que es pugui aplicar en vehicles lleugers (motos).

« Serien vehicles que generarien soroll.



Tecnologies de propulsid: combustibles sintetics

Descripcid: Vehicles propulsats per un motor de combustio interna R
alimentat per e-fuels (combustibles sintetics). £

Situaci6: En desenvolupament. El motor es practicament el mateix que
els actuals, I'inica diferéncia es que utilitzen una “gasolina” que no és
d’origen fossil. Es captura a I'atmosfera el mateix CO, que s’emetra en la
seva combustié per moure el vehicle. El procés requereix H, (verd).
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Desenvolupaments actuals:
1. Sistemes per fabricar els combustibles a gran escala a un cost -
raonable a partir de CO, i hidrogen (7 e e D —

Pros:

« En comput global, no es generen emissions de CO, en moviment (suposant que I'hidrogen sigui verd).

« Gens traumatic per a la industria tradicional, ja que practicament utilitzen els mateixos motors de combustio.

* No depen d’extraccions de petroli, ni de materials rars per fabricar bateries o piles d’hidrogen, ni genera residus quimics.

« Poden ser una bona opcio per reduir emissions de CO, sense haver de renovar tota la flota de vehicles.

» El sistema de distribucié de combustible als usuaris aprofitaria I'actual xarxa de gasolineres amb petites adaptacions.

« Funcionament apte per transport pesat, fins i tot fora dels grans corredors viaris (no calen xarxes noves de distribucié combustible).

Contres:

» Els actuals processos per fabricar combustibles sintétics sén complexos i costosos.

- Totique no genera CO,, si genera minimes emissions de contaminacié com un vehicle de gasolina - encaix en ambit no urba.

« El cicle de I'hidrogen verd (electricitat — H, — combustible) és menys eficient que I'is directe de I'electricitat. Nomeés té sentit en
escenaris d’elevats excedents d’electricitat generada per energies renovables.

« Serien vehicles que generarien soroll.



Futur: mix de technologies?

Obijectius generals en mobilitat terrestre:

» Reduir emissions de CO, (per reduir I'impacte en el canvi climatic)

» Eliminar la contaminacié en ambients urbans (en ambient interurba, potser no és tan clau)

Molt probablement, les tecnologies de propulsié no seran unigues, segurament hi haura diferents
solucions en funcié del cas d’us. A continuacié un possible escenari:

Vehicles lleugers urbans Vehicle eléctric No contaminacid, no soroll.
Vehicle pila H, No contaminacio, no soroll, opcié a major autonomia.

Vehicles pesats urbans

Molt poca contaminacio, gran autonomia, model escalable.

Vehicles lleugers interurbans Vehicle combustié H,

Bona transicio, no cal renovar parc. Nomeés entorn no urba.

Vehicles pesats interurbans Vehicle combustibles sintetics

Molt important: en TOTES les tecnologies noves de propulsio és
Imprescindible que la generacio eléctrica sigui d’origen renovable!!!




Conclusio

El vehicle del futur:

electric si, pero no NnomMes
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