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Estudis, campanyes i programes educatius

ÀREA DE MOBILITAT



La nostra visió: una mobilitat sostenible basada en zero accidents, zero emissions izero congestió

MOBILITAT SEGURA

MOBILITAT SOSTENIBLE

MOBILITAT ASSEQUIBLE

MOBILITAT CONNECTADA

Que lôaccidentalitat vi¨ria arribi a zero.Aconseguir 

les millors infraestructures, vehicles i conductors.

Reduir les emissions contaminants del transport a 

zero, dôacord amb elsobjectius fixats pels 

organismes internacionals.

Dotar la mobilitat de més agilitat i de més 

intermodalitat entre modes i serveis de transport 

aprofitant les possibilitats que ens ofereix la 

connectivitat tecnol¸gica.

Fomentar mesures per reduir els costos socials i 

econòmics de la mobilitat sobre les persones, 

incorporant la dimensió intergeneracional i 

la perspectiva de gènere.

Visió i objectius



Estudis de mobilitat

Auditoria de senyalització dels radars

Auditoria de senyalització dôorientaci·

Auditoria de travesseres



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

ÁAuditories de conductors

ÁAuditories dôinfraestructures vi¨ries

ÁPlans de seguretat viària

ÁActivitats de conscienciació i formació viària 

MOBILITAT SEGURA

El RACC ofereix serveis que contribueixen a millorar la qualitat de les infraestructures, lôequipament 

dels vehicles i lôaptitud i lôactitud dels conductors, aix² com serveis per millorar la qualitat de lôaire i 

aconseguir una mobilitat m®s sostenible, introduint les tecnologies de comunicaci· en lôan¨lisi de la 

mobilitat i el desenvolupament de serveis als usuaris. 

MOBILITAT SOSTENIBLE

ÁEstudis dôavaluaci· de la mobilitat generada

ÁMigració al vehicle elèctric

ÁCàlcul de la petjada de carboni

ÁEstudis de la qualitat de lôaire

ÁPlans de despla­ament dôempresa

MOBILITAT CONNECTADA

ÁDades històriques de trànsit

ÁMatriu origen-destí

ÁDades de trànsit en temps real



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Projecte en curs:



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Projecte en curs:

Recinte dôactivitateconòmica a lô¨reametropolitana

de Barcelona amb una elevada mobilitat generada

Å Estudi general de la mobilitat dels treballadors del recinte posant el zoom en lôimpactedôuncanvi que volen

fer en lôhoraride lôactivitat.

Å El document final dôaquestestudi serà un full de ruta per posar en marxa en diferents fases: solucions a

demanda, cotxe compartit, micromobilitat, etc

Execució i redacció

ÅPreparar la licitació per convertit les seves 4.000 places dôaparcamenten un Smart Parking

Assistència tècnica

Prop de 600 empreses en 90 hectàrees 

7.500 treballadors

Diàriament 23.000 visites

14.000 vehicles diaris de molta diversitat

4.000 places dôaparcament gratuµt



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Projecte en curs:

Estudi de mobilitat municipal

(diagnosi i proposta bàsica)

Å Treball de camp i reunió amb policia local i regidoria per definir 

lôenfocament del projecte

ÅAforaments i mesura de velocitats a diversos punts

Å Informe de diagnosi general

ÅProposta concreta a lôacc®s del pol²gon industrial, per donar 

resposta al problema dôaparcament en una via de doble sentit

ÅDefinici· dôun model de mobilitat per al municipi, basat en la 

redirecci· dels carrers i lôordenaci· de lôaparcament

ÅPropostes de desenvolupament i pla dôacci· per a lôAjuntament



km auditats

Espanya (2004-05) 7.000

Catalunya (2013) 5.000

Espanya (2013-2014) 4.900

Espanya (DGT) Castella i Lleó, Astúries, Cantàbria (2016-2017) 3.000

Espanya (DGT) Andalusia i Extremadura (2018-2019) 3.300

Espanya (DGT) Llevant (2019-2020) 3.200

Espanya (DGT) Aragó, Navarra i La Rioja (2020-2021) 2.900

Espanya (DGT) Centre (2020-2021) 2.600

Total 31.900

km auditats

Costa Rica (2006) 3.000

Xile (2006) 3.000

Perú (2008) 3.500

Argentina (2009) 3.500

Paraguai (2011) 4.000

Grècia/Romania/Bulgària (2014-15) 4.000

Mèxic (2014-2015) 4.000

Índia (2017) 700

Abertis (ESP, FRA, ITA) (2016-17) 7.900

Portugal (2018) 5.000

Itàlia (2018) 400

Holanda (2018) 800

Brasil (2019) 5.800

Bielorrússia (2020-21) 3.000

Andorra (2021) 70

Total 48.670

Auditories IRAP

Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Índex de perillositat i trams de concentració dôaccidentsamb ferits greus i víctimes mortals:



Consultoria en mobilitat i seguretat viària (entitats públiques i privades)

Índex de perillositat i trams de concentració dôaccidentsamb ferits greus i víctimes mortals:



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Anàlisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

Risc que té un conductor de patir un 

accident greu en un determinat tram 

de la via. 

Trams de via amb més concentració 

dõaccidents greus.

RISC 

DõACCIDENTALITAT

CONCENTRACIÓ

DõACCIDENTS



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Risc dõaccident   vs.  Concentraci· dõaccidents

* Les fotografies de carreteres sõhan triat ¼nicament per exemplificar els conceptes de risc i concentraci· dõaccidents.



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Anàlisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

Risc que té un conductor de patir un 

accident greu en un determinat tram de 

la via. 

Trams de via amb més concentració 

dôaccidents greus.

RISC 

DôACCIDENTALITAT

CONCENTRACIÓ

DôACCIDENTS



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Mapa de risc de Catalunya

Numerats sobre el mapa 

de lõ1 al 10, els trams amb 

més risc de Catalunya.
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EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Els 10 trams amb més risc 

dõaccident a Catalunya 2019-2021

Á Els 10 trams amb m®s risc dõaccident s·n vies convencionals de calçada única .

Á La carretera BP -1417 (lõArrabassada) torna a situar-se com el tram amb un índex de risc més alt, 

donada lõelevada accidentalitat de motos. En el 88% dels accidents amb morts i ferits greus hi 

participa com a mínim una motocicleta. 

Á El tram de la carretera GI -555 entre Sils i Massanes ha passat del tercer lloc en lõedici· passada 

al segon amb un risc m®s alt en lõedici· dõenguany. 

Á Dels 10 trams dõaquesta llista, 5 pertanyen a la demarcaci· de Barcelona i 3 a la de Girona. La 

demarcaci· de Tarragona, que no apareixia lõany passat, en lõedici· dõenguany hi t® 2 trams. 

Aquest any no nõhi ha cap de la demarcaci· de Lleida.

Á Nom®s hi ha 3 trams amb risc molt alt. Lõedici· anterior eren 4.

Es tenen en compte només els trams de IMD>5.000, Long.>5km i amb Accidents amb MiFG en els dos últims anys

Mitjana acc. MiFG = Mitjana anual dôaccidents amb Morts i Ferits Greus

IMD = Intensitat Mitjana Diària de vehicles

Trams ja presents a 

lôedici· anterior

Carretera Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via Demarcació
Mitjana

acc. MiFG

Risc

BP-1417 Barcelona (X B-20) St. Cugat del Vallès (X BV-1462) 11,4 7.091 Convencional Barcelona 5,7 Molt alt

GI-555 Sils (X N-II) Massanes (X C-35) 14,2 5.123 Convencional Girona 3,3 Molt alt

BV-5001 Martorelles ( X B-500, X BV-5006) Vilanova del Vallès ( X BP-5002) 6,5 9.958 Convencional Barcelona 2,3 Molt alt

BV-5224 Manlleu (X B-522) Torelló (X BV-5225) 6,3 6.963 Convencional Barcelona 1,3 Alt

BV-1201 Olesa de Montserrat (X B-120) Castellbisbal (X C-243c) 8,3 6.573 Convencional Barcelona 1,3 Alt

TV-3146 Port de Tarragona (X C-31B) Far de Salou 5,4 5.239 Convencional Tarragona 0,7 Alt

N-260 X N-152 (La Cerdanya) X N-1411 14,0 6.125 Convencional Girona 2,0 Alt

C-63 Lloret de Mar (X GI-680) Vidreres (X C-35) 11,3 11.693 Convencional Girona 3,0 Alt

BV-2041 Gavà (X av. Joan Carles I) Begues (X BV-2411) 6,3 9.396 Convencional Barcelona 1,3 Alt

TV-3141 Cambrils (X N-340) Reus ( X T-316) 7,3 8.056 Convencional Tarragona 1,3 Alt



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Els trams de menys risc a Catalunya 2019 -2021

Á La C-16 entre Navàs i Gironella ha estat el tram amb menys risc de Catalunya el trienni 2019 -2021.

Á Entre els primers 5 trams nom®s 2 tornen respecte a lõedici· anterior. Desapareixen de la llista els 

trams de lõAP-7 i lõAP-2 que hi acostumaven a sortir.

Á 5 trams corresponen a carreteres convencionals, dels quals quatre no sortien en lõedici· anterior: 

el tram de la B -140 de Sabadell a Mollet, la C -153 de Vic a Roda de Ter, la C -253 de Sant Feliu de 

Gu²xols a Palam·s i lõN-340 entre Tarragona i Torredembarra.

Á Aquest any, 608 km tenen un risc igual a zero (60 km menys que en el període anterior). Per tant, 

en el 9,5% de la xarxa analitzada per EuroRAP no hi ha hagut cap accident mortal o greu en lõ¼ltim 

trienni. 

Es tenen en compte només els trams de IMD>5.000 i Longitud>5 km

Ordenat per IMD, de major a menor.  

Mitjana acc. MiFG = Mitjana anual dôaccidents amb Morts i Ferits Greus

IMD = Intensitat Mitjana Diària de vehicles

Trams ja presents a 

lôedici· anterior

Carretera Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via Demarcació
Mitjana  

acc. MiFG
Risc

C-16 Navàs (X C-1411z) Gironella (X BV-4132, X BV-4132z) 17,9 16.275 Desdoblada Barcelona 0,0 Molt baix

N-II Inici variant Figueres Final variant Figueres 11,6 15.512 Desdoblada Girona 0,0 Molt baix

B-140 Sabadell (X N-150) Mollet, rotonda no inclosa 8,3 14.989 Comarcal Barcelona 0,0 Molt baix

A-26 Inici A-26 Inici variant Olot 19,7 13.653 Desdoblada Girona 0,0 Molt baix

N-145 X N-260a (Seu d'Urgell) Frontera francesa 9,5 13.624 Bàsica Lleida 0,0 Molt baix

C-153 Vic (final nucli urbà) Roda de Ter (X BV-5222) 7,7 13.014 Comarcal Barcelona 0,0 Molt baix

N-141e Anglès( X C-63) TM Bescanó-Salt 13,1 10.480 Comarcal Girona 0,0 Molt baix

LL-12 Accés AP-2 Lleida (X C_12, X C-12D) Lleida (X N-IIa) 5,4 9.847 Desdoblada Lleida 0,0 Molt baix

C-253 St.Feliu de Guíxols(X giv-6622) Inici ZU Palamós 11,2 9.228 Comarcal Girona 0,0 Molt baix

N-340 Enllaç antiga N-340 (Tarragona) Inici variant Torredembarra 6,0 9.027 Bàsica Tarragona 0,0 Molt baix



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Anàlisi EuroRAP per trams

EuroRAP classifica els trams segons dues variables

Risc que té un conductor de patir un 

accident greu en un determinat tram de 

la via. 

Trams de via amb més concentració 

dôaccidents greus.

RISC 

DôACCIDENTALITAT

CONCENTRACIÓ

DôACCIDENTS



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Els trams amb més 

concentraci· dõaccidents de Catalunya

Á Per setè any consecutiu, el tram que acumula més accidentalitat greu (sense tenir en compte el 

trànsit que hi passa) es troba a la C -58 entre Barcelona i Cerdanyola.

Á Tots els trams dõaquesta llista es troben a la Regi· Metropolitana de Barcelona excepte lõautovia 

entre Reus i Tarragona. Nou dels deu trams ja sortien a lõedici· de lõany passat.

Á Tots els trams s·n vies dõalta intensitat de tr¨nsit (IMD>20.000), excepte la BP-1417 entre 

Barcelona i Sant Cugat del Vallès (que apareix per primer any a la llista de concentració, tot i 

aparèixer habitualment a la llista de risc).

Á Sõobserva una elevad²ssima pres¯ncia dels accidents de motocicletes i ciclomotors: en aquests 10 

trams, de mitjana, en un 79% dels accidents amb morts i ferits greus hi ha estat involucrada una 

moto o un ciclomotor. 

Es tenen en compte els trams de IMD>5.000 i Longitud>5km

Mitj. acc. MiFG / km = Mitjana anual dôaccidents amb Morts i Ferits Greus dividit per la longitud del tram.

IMD = Intensitat Mitjana Diària de vehicles

*El tram de la C-58 no inclou el carril BUS -VAO

Trams ja presents 

a lôedici· anterior

Carretera Inici de tram Final de tram Long (km) IMD Tipus de via Demarcació
Mitj. acc. 

MiFG / km

C-58 Barcelona ( X C-33, X C-17) Cerdanyola del Vallès( X A-P7) 7,1 126.984 Desdoblada Barcelona 0,8

B-10 Nus de la Trinitat Enllaç B-20, A-2, C-32 19,8 88.886 Desdoblada Barcelona 0,7

A-2 Enllaç amb AP-2 Enllaç B-20, B-10, C-32 6,6 115.981 Desdoblada Barcelona 0,6

C-58 Cerdanyola del Vallès( X A-P7) Terrassa ( X C-16 ) 13,4 81.115 Desdoblada Barcelona 0,5

B-20 Esplugues (X B-23) Nus de la Trinitat 12,3 116.805 Desdoblada Barcelona 0,5

BP-1417 Barcelona (X B-20) St. Cugat del Vallès (X BV-1462) 11,4 7.091 Comarcal Barcelona 0,5

N-II Montgat, rotonda del Mil·leni (B-20) Enllaç Mataró sud amb C-32 11,7 25.406 Local Barcelona 0,5

T-11 Final variant Reus (X N420A) Tarragona (X N340a) 6,3 29.547 Desdoblada Tarragona 0,4

C-31 El Prat del Llobregat (X C-32B, X C-31C) L'Hospitalet (Gran Via, límit TM Barcelona) 7,4 68.306 Desdoblada Barcelona 0,4

C-32 (inc. B20)Sitges ( X C-246) Esplugues (X B-23) 20,6 86.842 Desdoblada Barcelona 0,4



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Mapa dels trams amb més accidents

de moto i ciclomotor



EuroRAP Catalunya 2019 -2021

Mapa dels trams amb més accidents 

de vehicles pesants



Hem participat en més de 30 projectes nacionals i europeus sobre 

mobilitat autònoma, connectada, neta i compartida

Projectes dôinvestigaci·

http://subaria.com/wp-content/uploads/2011/02/ecall.jpg


MOTOCIVISMO

ABS en motos Full de rescat
Motocivisme

Campanyes

«Amb moto, 0 riscos, 

Fica-tôho al casc!è

eSafety Aware

Millora de la seguretat

viària de la gent gran

«En bici, millor amb casc!»

Convivència entre usuaris de 

diferents modes de transport

«Amb patinet, si vas 

bé, tot va bé»



MOTOCIVISMO

26

Campanyes

#3500LIVES

#ParkyourPhone

#2seconds

#SlowDown

Respectar els límits de velocitat

12 propostes RACC de mobilitat i 

seguretat viària per a Barcelona 

#Love30 
Streets for life
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Campanyes

9ƭ w!// Ǿŀ ǇǳōƭƛŎŀǊ ƭΩм ŘŜ ƳŀǊœ ŘŜ нлнн ǳƴ ŎƻƳǳƴƛŎŀǘ Ŝƴ 
el qual demanava que els ciutadans de Barcelona rebin 
informació clara sobre les conseqüències de les obres 

que es realitzaran els propers anys a la ciutat. 
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Campanyes
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Campanyes
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Campanyes

LES 10 PROPOSTES DEL RACC



ÁConcurs ñJoves i mobilitatò

31

ÁMou-te Bé On Tour

ÁMou-te Bé Play&Learn

Programes educatius

https://www.jovesimobilitat.cat/


ÁSalut i conducció: eines per a una mobilitat activa, segura i saludable

Programes educatius



Comissions i òrgans de participació

Å Euroboard

Å Coordination Group

Å WG Technical, Legal, Transport and Mobility

Å Policy Commission 

Å Services Commission

Å Supervisory Board 

Å Strategy Committee

Å General Assembly

Å Board of Directors

El RACC contribueix a una mobilitat més segura i sostenible des de la seva vinculació a 

comissions i ¸rgans de participaci· de refer¯ncia en lô¨mbit de la mobilitat que depenen dôentitats 

públiques i privades, tant a nivell internacional com nacional i local.



Comissions i òrgans de participació



Plataforma dôan¨lisi dels nous models de mobilitat

MOBILITY INSTITUTE
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Convivencia en la 
movilidad

36

Mobility Institute

El Mobility Institute és una plataforma independent creada pel RACC i per DELOITTE, amb la missió de generar i

compartir el coneixement dôunamobilitat en ple moment de canvi i les seves oportunitats de mercat, i generar un

gran motor de possibilitats per a les empreses i les entitats associades.
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Convivencia en la 
movilidad

37

Mobility Institute


